mé’rkln’n HO
i .

| @%;Assemble and then play as long as you like

~  ‘/Monter et jouer, jouer, jouer

L Montar y divertirse jugando jugando

' ‘ICostruire e giocare, giocare, giocare

| G’@» Bygg upp och lek, lek, lek .
“ . Opbygning og derefter lege, lege, lege' ‘
p d Baan uitleggen en spelen, steeds maar spelen | N N |

FI




Tips und tolle Spielvorschlige

- Using your layout - some great ideas
Conseils et sensationnelles propositions de jeu
Indicaciones utiles y sugerencias fabulosas
Suggerimenti e proposte sorprendenti di gioco

. Tips och praktiska forslag
Tips og herlige legeforslag

® Tips en speelsuggesties

]

000000000

Aufbauen und AnschlieBen

Steuern und Schalten

Gleisanlagen

Nur bei Marklin HO: Die RELEX-Kupplung

Rangierspiele : Allein, als Wettkampf
oder im Team

—an

Giitertransporte

Signale sind prima

Rangierlosungen

Das sollte man wissen

oy Monter et brancher | Montar y conectar | CClCC2 € o disletning vacdieion
|
+ | |
Track plans Plans de réseaux Circuitos de vias Impianti binari Sparanlaggningar Skinneplaner Baanontwerpen
hO:SI’yﬂl:léiqukEliEEI;(IO Unique chez Marklin: Solo Marklin tiene : iﬂll:na;rﬁin HO - Endast Marklin HO Kun med M;rklin HO: ﬂ!;iﬁnbg&
coupling system I'attelage RELEX el enganche RELEX i ganci-RELEX har RELEX-koppel RELEX-kobling De RELEX-koppelin

Fun with switching
operations : by your-
self, in competition

Les manoeuvres:
seul, ou comme
compeétition ou

Jugar a maniobras:
solo o como
competicion

1

Manovre di gioco:
da soli o in gruppo

—t—

Exempel pa
rangering: pa egen
hand, som tavling

Rangeringslege:
alene, som konkur-

Rangeerspelen:
alleen, als wedstrijd

N = ' 1zi : rence eller holdvis of in team

or in teams par equipes en compania in competizione eller i grupp e

' Transports de fransporte de | di Godstransporter Godstransport Goederentransport
Freight transport et gl ) & NE s I Trasporti di merce P o)
Signals are just Les signaux: Las senales son | segnali sono Signaler ar Signalerne Seinen zijn prima
great formidable magnificas perfetti I nddvandiga er glimrende
Solutions to the SOIEtIiP . deg Soluciones \ Soluzioni di Rangeringslésningar Rangeringsl@sninger Rangeer
switching operations P ST 5 de las maniobras manovra oplossingen

manoeuvres

That's
worth knowing

Il faut le savoir

Vale
la pena saberlo

Questo si deve
sapere

Det b6r man veta

Det skal man vide

Dat hoort men
te weten




3. Bauen

1. Schauen @ Look

So wird aufgebaut...

@ Cosi viene costruito . . .

@ Observer

® Mirar

“ Build

® Construire

® Montar

5106

5221 L

5106

5106

® Guardare
@ QObservera

Bekijken

® Man danner sig et overblik

@ Costruire
@ Bygga
® Bygning

pic0 5100

Uitleggen

@ Build up this way . .. ® Pour monter le réseau . . . ® De esta manera se monta .
@ S3 byg ger man. ..

® Si&dan bygger man . . . Zo wordt gewerkt . . .

2. Stecken © Put in position @ Inserire In elkaar steken
@ Assembler @ Ansluta

® Conectar ® Indstikning

G . s e

i g ol T |
o] T T A R v R

4. Lichtmast

@ Lighting mast
Mat de signal
Poste de luz
Palo luce

. Signalmast
Lysmast

® Seinmast

. Se empalma . . .
. aangesloten . ..

®.. . etlebrancher... @..
®. .. tilsluttet . . .

... angeschlossen . ..

@...connectup. ..
® ... collegamenti. ..

. ..Ssa ansluter man ...

Wichtig! Auch Seite 24 lesen!

£ Important! See also page 25!
Important! Consulter egalement
la page 26!

| Importante! iLeer tambien

la pagina 26!

__ Importante! Leggere anche
a pagina 26!

_ Viktigt! Las aven sidan 27!
Vigtigt ! Se ogsa pa side 27!

@ Belangrijk! Ook blz. 27!

e




! ...gesteuert...

<L comangaato . . .

.. . and set switches .. et encore télécommander @ . . . y se maniobra
... och sa hér kopplar man .. . omstillet .. . en schakelen

... control . .. . . . téléecommander . . . .. » 88 dirige . . . L b e geschaltet

... Sa manovrerar man . . . ... Styret . .. ... bedienen . .. e commutato
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® Indstilling af sporskifte
issel 'mzetten

2. Stop

Stop Switch to reverse drive

@ Arrét Téléecommande marche arriére

® Stop @® Cambiar a marcha atras

@ Commutare marcia indietro

Omkoppling for bakatkorning

® Onmstilling til tilbbagekoarsel
Achteruit schakelen
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Wagen abkuppeln ist
einfach

-

4. Ruckwarts fahren 5. Stop 6. Vorwarts schaiten

Switch to forward drive

¢ Drive in reverse

:. ® Marche arriere ® Télecommande marche avant t's easy to uncotple cars

| \\ ‘ R Mﬂarcha atras = ® Cambiar a march‘a adeiarjlte Dételer un wagon? C'est simple

| @ Viaggiare marcia indietro @ Commutare marcia avanti Wl W e W Desconectar el vagon es facil
Bakatkorning Omkoppling fér framétkdrning B |, Sganciare i vagoni é semplice

Vooruit schakelen

Achteruit rijden Frakobling af vogn er let at foretage

® Wagen ontkoppelen is eenvoudig




Hausbau mit der Inselbahn © House building with the island railroad @ Approvisionnement d'un Eisenbahn Im Kleswerk - Railways in the gravel orks '_ _Train darjs une carriere ® El tren en
chantier sur une fle @Edificar la casa con el tren de la isla @Trasporto ferroviario nell'isola di materiale da costruzion una cantera de grava @ Ferrovia in cava di pietre @ Grustag med jarnvag
Husbygge med jarnviag @ Husbygning med jernbane  Huizenbouw op het spooreiland Jernbane ved grus- & stenveerk ~ Het spoor bij de steenslagfabriek

Schaltbild g = o AN S et chaltbild
- S ; i e ;ﬁn (nfﬂ ; '-*r,ﬁr-- i u* 3 g S T N e " ; T : : : = i A T :

) Circuit djagram | W sl B L | e Neta Ewly R Ay L R Y e CII’CI:JH diagram
Ul R SN R R L e o - SR TR - ST N ST g A Ry b e i g Y \ DT ¥ branchement
. CfOQUlS de las ) - p S e .. i . e % ' vl ,._.ﬁ e Ak nLBaBEBARBANY : & i _ 3 LERR ), RN 8 B LEY . T T Ty, A WL Vi yro roguis de las
® Quadro di - ... i . R A | . X | 2% o P A B T, TRt On i RS W AN RNl e Quadro di
Kopplingsschema
® Stromskema

Schakelschema

=

commutazione

Kopplingsschema
® Stromskema

Schakelschema

e R R Y P T

Gleisbild

Track plan

. Plan de voie
Tendido de vias

1 Quadro binari

¢ Sparplan
Skinneplan

@ Railplan

Gleisbild

Track plan
| . Plan de voie
~ Tendido de vias
1 . Quadro binari , u
@ Sparplan
§ Skinneplan
‘ @ Railplan

4]

5100 5106 5106 5100
5100 5106 5106 5106 5100

5100

5100 5100

5100

5100 5100

5221 L 5106 o- Lg




Kleiner Guterbahnhof

chaltbild

- Circuit diagram

@ Schema de
branchement

® Croquis de las
conexiones

@ Quadro di
commutazione
Kopplingsschema

® Stromskema
Schakelschema

Gleisbild

Track plan

. Plan de voie
Tendido de via

1 Quadro binari

@ Sparplan
Skinneplan

® Railplan

5100

Small freight station Petite gare de marchandises

® Peguena estacion de mercancias @ Piccola stazione merci
Klein goederenstation

Liten godsbangérd @ Lille godsbanegérd

o ]

o LR R

ET
i

5106 5106 5106 5106

Einzelteile:

o @& Components:
Elements:
Piezas sueltas:
iy Parti staccate:
Detaljer:
. Enkeltdele:

® Materiaal:

1(0,0

5100

5106 §221 L 513}

5221 R 5106 5112 5106 5206

5 X 5106
2 X 5206
1 X 8221 R
1 X 7190

1 X 4613
1 X 4664

Betrieb im Kleinstadtbahnhof

® Trafico en la pequena estacion

| Schaltbild

-~ Circuit diagram
# Schéma de branchement
® Croquis de las conexiones

¥ Quadro di
commutazione

» Kopplingsschem:

® Stromskema
Schakelschema

Movimento nella stazione di una piccola citta

Small town railway station operations @ Trafic dans une petite gare
Trafik pa en liten station

® Drift pa en lille banegérd Bedrijvigheid in een provincie -station

" . o e e
; Lk
R e

: o

) ) . o
G g
e e :

W
L

Gleisbild @ Track plan Tendido de vias @ Sparplan @ Railplan
' Plan de voie ¢ Quadro binari Skinneplan
5100 5106 5106 5106 5106 5106 5106 5100
) RS T s | TR (e
5100 : 00
5100 5100
5100 | 5100 5 X 5106
2 X 5206
1 X 5221R
5100
5106 5106 5106 B0 5131 Hi 1 X 4007
_ R
5100 i O 1 X 4008

5221 R

0221 L

] e
5206 5107 5112 5106 5206




angieren mit dem Marklin-Trick Switching the special Mérklin way

Manoeuvrer grace a l'astuce Marklin @ Maniobrar cd'n el truco de Marklin Manovrare alla maniera Marklin
Rangering med Marklin-Trick ® Rangering med Méarklin-finesser Rangeren met het Marklin-foefje

angleren = ganz schon N Knifflig. . . @ switching - quite a problem .

Manoeuvrer - Ce n est pas si simple .. . @ Manlobrar — tlene sus tretas . . . @ Manovrare - abbastanza scabroso .
Rangering — en ratt sa knepig sak . . W Rangering — virkelig ganske flkst Rangeren - een handigheidje

B SR B YT S i Wer kann’s ? Dies Gleisbild bauen und dann die
1 W ' = ) ' i Markli Wagen umstellen. Losung auf Seite 22.

N D SICUREIERELEYNN @ Can you do it? Build this track arrangement and then change @ Hvem kan klare det? Bygge dette Sklnnesystem-'
Attelage RELEX - spécial a Marklin

. ~ these cars about. See page 22 for solution. 0g skifte vognene om. Losning pa side 22.
£nganche-RELEX - solamente los tiene @ Qui commence ? Réaliser le circuit et manoeuvrer les wagons. Wie kan het? Dit railplan uitleggen en dan de
N ; B | __ Marklin oot Solution page 22. ‘wagens verplaatsen. Oplossing op blz.22.
. ol B S'EEC'_RELEX — soltanto con Marklin ® /Quien lo puede? Montar las vias en esta disposicion . . R
|| Fe L s || - | RELEX-kobling = kun hos Mérklin : - e : - . - t %-")-a;_,
Chi lo sa”? Costruire questo quadro di binari e poi invertire
e RELEX-koppeling - alleen bij Méarklin | vagoni. Soluzione a pagina 22.
Vem klarar det? Bygg sparplanen och rangera vagnarna.
Losning pa sidan 22.

e L R R

.......

f““*' F’ush cars Q Sﬁspmgere i vagoni-

G Pousser le wagﬂn' @ Péaskjutning av vagnar _' |
. Empu;ar IGS vagf:mes | . V@gnene 5kubbes ~ Wagen opduwen

|

.......

L Pousser et deteier
® Seguir la marcha y desenga_;nchar _. _Vid:e:rek.ﬂrsei- 0‘;9 af;kﬂbl.l-ng |
| | . N ~ Verder rijden ontkoppelen

_ru.-|.|r|

hSCO ot et o W oo 5100

4. Wieder vorfahren -
© Drive on again . . & Avanzare di nuovo
® Partir en marche avant © Fortsatt farflyttmng
® Emprender la marcha ® Fremkorsel igen

. gﬂ Garer F& wagt}n Wegzetten...
® Dejar el vagon en fa vra |
= ] Partare m saata

5100

I r

_.mﬁ., ﬁ.-.-.—hlu“ululu“u

r
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. . . und richtig spannend . ..

® ...y de palpitante interés . ..

5100

5106 5112 5107

@ ... mais vraiment passionnant . . .
~ ...som kan bli spannande . ..
... en echt spannend . . .

. . . auch als Wettkampf

® . . . también como competicidn

@ ... and exciting. . .
@ ... e veramente avvincente . ..

® ...o0gvirkelig spaendende . ..

Das gleiche, aber mit ganz kurzem

Stoppt di it!
Abstellgleis. Losung auf Seite 22. ppt die Zeit! Wer am schnellsten

| & Stop the clock! The quickest one is

the winner. See page 23 for solution.
@ Chronométrer le temps! Le plus

rapide est le gagnant! Solution page 23.
® iCronometrar el tiempo! El mas

track. See page 22 for solution.

@ Méme probleme, mais voie de garage tres courte.
Solution page 22.

@® Lo mismo, pero en unas vias de maniobra mas
cortas. Solucion en pagina 22.

@ Lo stesso, pero con breve sosta sul binario.
Soluzione a pagina 22.

¢ Samma sparplan, men med ett mycket kort uppstall-
ningsspar. Losning pa sidan 22. %

« - ® Det samme, men med ganske kort sidespor.
g & . Losning pa side 22.
| ' ' Hetzelfde, maar met heel kort opstelspoor.

Oplossing op blz. 22. o N

!
eredln y gt
- T, AR A Mmoo
' ST o S
U oy R R s R
(e LA s ts g NG
- 1
;.

| SiEE
! i~ -

R Tl e N
L4 =k
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rapido, campeon ! Solucion en péagina 23.

sl 5221 L
5131
LRI i A MR
5106 5106 5106 5106 5106 5107 512 )l p 5106 5106 5106 7190

@ ...in competition too ® ... et quelle compétition
@ ... anche come competizione = ... aven som téavling
® . .. 0gsa som konkurrence ... 00k als wedstrijd

Ist, wird Sieger! Losung auf Seite 23.

@ Cronometrare il tempo ! Chi risulta il pid
veloce ¢ il vincitore! Soluzione a pagina 23.
= Tidtagning ! Den som ar snabbast
vinner! Ldsning pa sidan 23.
® Stands tiden ! Den, der er hurtigst, er
vinder! Losning pa side 23.

Neem de tijd op!
Wie het snelste
IS wordt winnaar!

Oplossing op blz.23.

+

0 X 0106
1 X 9200
1 X 7180

5206 5106 5106 7190

1 X 4410
1 X 4440
1 X 4613

7190

o106 - 5106 5106 5106 ote | DIk

5106 5106 7190

7190

+

9 X 5108
T | 1 X 5221 R
-- g X719

1 X 4410
1 X 4440
1 X 4613

15




Rangieren im Team . ..

® Maniobrar en compaiia . . .

© Switching as teamwork . . .
"""" Manovrare in gruppo . . .
® Holdvis rangering . . .

. Now?
@ Maintenant ?
® ( Ahora?

o bRk

Rk b

“" Hey, uncouple the last car!
@ He, detele le dernier wagon!
® Eh! desengancha tu al

@ Hei, sgancia un po l'ultimo!

@ Klara, fardiga! Koppla av den
: sista vagnen!
ultimo. @ Hov, kobl lige den sidste af!

Hee, koppel eens de laatste los !

Nu ?

||||||

.......
e

........

......

[ et

it

AN

LT

o PR £

u-“l..l.."""'"' s e i v e g gl L O e
PR Sy g pg pave AL
it o A e

@ Manoeuvrer par équipes . . . . « . gdnz groBe Klasse! «. howsthatforfun! @. .. quelle classe! @ ... i formidable!
® Rangering i | |
gering |1 grupp . . . ® . .. veramente di gran classe! @ ... toppenkul! ® . . . helti topklasse! ... helemaal top-klasse!

Rangeren in team-verband . . .

/' No, not yet! Wait . . . wait . . . now!

@ Non, pas encore! Non . . . Non . . . Maintenant !
® i No, todaviano! iNo ... no .. .ahora!

@ No, non ancora!No ... no ... ora!

@ Nej, inte annu! Nej . . . nej...nu!

® Nej, ikke endnu! Nej . . . nej . . . nu!

Nee, nog niet! Nee . . . nee . . . ja!

@® Oh! Troppo presto! Abkuppeln, ohne etwas zu sehen.

Nur auf Kommando!

v Uncouple by invisible action. Wait for the word!

@ Deteler sans visibilité, uniqguement sur instructions !

® Desenganchar, sin ver nada. Solo sobre comando.

@ Disinserire senza guardare. Agire soltanto su comando !

@ Avkoppling utan att se. Bara pa kommando !

@® Foretag frakobling uden at se efter noget. Kun pa kommando !
Loskoppelen zonder iets te zien. Alleen op commando !

@ Ow! Too soon!
@ Oh! Trop tot!
® iOh, demasiado pronto!

@® Ah! For tidligt!
Och! Te vroeg!

So sieht
das Gleisbild mit Trafo und Stellpult aus.

@ Track arrangement with transformer and control box.

@ Voici le plan de réseau avec transformateur et pupitre de commande.
® Este es el circuito de vias con transformador y cuadro de mando.

@ Cosi e lI'aspetto del quadro di binari con trasformatore e scatola comando.
© Sa hér ser den ut, sparplanen med trafo och stallpult.

#® Sadan ser skinneplanen ud med transformator og kontrolpult.
® Zo ziet het railplan er uit met trafo en seinplaat.
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Gutertr ansporte wie bei der DB Freight transporting just like real life operation

marchandises, comme aux chemins de fer @ Transportes de mercancias como en el ferrocarril @ Trasporto merci per fer
rovia @ Godstransporter pa jarnvagarna @ Godstransporter som pa jernbanen Goederentransport als bij de spoorwegel

@ Transports de

A, B und C warten auf Ware.

L

Goods due at A. B and C

©~ A, B et C attendent des livraisons.

A, By C esperan mercancias.
@ A, B e C aspettano merci.
@ A, B och C vantar pa varor.

A, B og C venter pa varer.
A. B en C wachten op goederen.

Und so darf verladen werden.
@ You can load up like this.

- Voici comment effectuer les chargements.

Y de esta forma se puede cargar.

' E cosi vengono caricate.
© Sa far man lasta.

Og sadan ma laesningen foretages.

® En zo mag verladen worden.

Ein Slgnal Ist prima! « one signal is great!

@ En signal &r toppen!

:-::-—— i l“ | ,

soorn. Yo 90

® Et signal er godt!

Eén sein is prima!

® Un signal, c'est formidable! @ iUna sefal esta muy bién!

Zwei Zuge fahren. Einer schnell,

einer langsam. Uberholen ohne Unfall!

@ Two trains in motion — one fast and one

slow. Overtake without mishap.

- Deux trains circulent, I'un est rapide, l'autre

lent. Dépassement sans accident!

Circulan dos trenes. Uno rapido, otro

~ despacio. i Adelantar sin accidente!
@ Due treni viaggiano. Uno velocemente, uno

lentamente. Sorpasso senza incidenti!

@ Tva tag pa anlaggningen. Ett koér snabbt,

det andra langsamt. Omkorning utan risk !
Her korer to tog. Det ene korer hurtigt, det

andet langsomt. Overhaling uden uheld!

® Twee treinen rijden. Een snel, een
langzaam. Inhalen zonder ongeluk !
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Zwei Signale sind noch besser! ® Two signals are even better! ® Deux signaux, c’est mieux!

L
b
k.

z.B. Rangleren mit 2 Loks! & ..  for example, switching with 2 locomotives! ® . . . par exemple, ma-
noeuvres a laide de 2 locos! @. . . por ejemplo: maniobrar con 2 locomotoras | @®. . . p.eS. manovre con 2 locomotive!
@ ...texrangering med 2 lok! @ ... for eksempel rangering med 2 lokomotiver! ... b. v. rangeren met 2 locs!

L
S

Lo

P

@ Due segnali sono ancora meglio! @ Tva signaler dnnu béttre !
@® To signaler er endnu bedre! Twee seinen is nog beter !

® i Dos senales, todavia mejor !

Gegenverkehr © Two-way traffic and no collisions!
ohne ZusammenstoB! @ Circulations en sens opposés, sans accident!
| Circular en ambas direcciones sin chocar!
@ Contro traffico senza scontri!
@ Moétande trafik utan kollisionsrisk !
® Modgaende trafik uden sammenstad !
Tegenverkeer zonder botsing!

Schwarz fahrt bis B. Signal 2 gibt freie Fahrt. Gelb
fahrt auch. Signal 2 gibt Halt. Schwarz hélt. Gelb fahrt
ruckwarts nach C und holt Wagen.

Gleisbild von Seite 10 mit 2 Signalen.

 displays »halt «. Black halts. Yellow reverses to C and collects cars.
Track arrangement from page 10, with 2 signals.

. Noir avance jusqgue B. Le signal 2 indique voie libre. Jaune avance.
Signal 2 indique arrét. Noir s'arréte. Jaune part en marche arriére jusque C
et accroche les wagons. Plan de réseau, voir page 10 avec 2 signaux.

) Negro va hasta B. La sefal 2 da via libre. Amarillo circula también.
La senal 2 ordena paro. Negro se para. Amarillo va marcha atras hasta C
y recoge el vagon. Circuito de vias de la pagina 10 con 2 senales.

. ) Nero viaggia fino a B. Il segnale 2 da via libera. Viaggia anche giallo. Il
segnale 2 da l'alt. Nero ferma. Giallo viaggia marcia indietro verso C e
prende I vagoni. Quadro binari a pagina 10 con 2 segnali.

Svart kor till B. Signal 2 visar kor. Gult kor ocksa. Signal 2 visar stopp.
~ Svart stannar. Gult kér baklanges till C och hamtar vagnar.
_Jjo0 K K = ... _ . @ 5 - . | Sort korer indtil B. Signal 2 giver tilladelse til fremkorsel. Gul kerer ogsa.
. - @ |y | " ' Signal 2 giver tegn til standsning. Gul kerer tilbage til C og henter vognen.
Skinneplan fra side 10 med 2 signaler.

. Zwart rijdt tot B. Sein 2 staat veilig. Geel rijdt ook. Sein 2 staat onveilig
(stoppen). Zwart stopt. Geel rijdt terug naar C en haalt wagen.
Railplan van blz. 10 met 2 seinen.




Ra ngierlésungen @ Solutions to switching problems

de maniobras

® Solution des problémes de manoeuvres @ Soluciones Ranglerlosungen @ Solutions to switching problems @

@ Solution des problemes de manoeuvres ® Soluciones
@ Soluzioni di manovra @ Rangeringsiosningar @ Rangeringslosninger ~ Rangeeroplossingen ~ d€ Maniobras @ Soluzioni di manovra @ ¥ Rangeringslosningar @ Rangeringslosninger  Rangeeroplossingen
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Das sollte man wissen

Der Trafo

Nur fur Wechselstrom und angegebene
Netzspannung 220 Volt! Bei mehreren
Trafos beachten: Keinesfalls dirfen auBer
den ,O"- auch noch die ,L"- oder ,B”-
Buchsen verbunden werden. Jeder Trafo
muB seinen eigenen Stromkreis haben.
Trafos nie an denselben Bahn- und Licht-
stromkreis anschlieBen. Auf gute Isolierung
der Trennstellen achten! Immer die Netz-
stecker samtlicher Trafos aus den Steck-
dosen ziehen. Bleibt ein Stecker unter
Strom, liegt bei schadhafter Isolierung
Netzspannung an den herausgezogenen
Steckern (Unfallgefahr).

Der Lichtmast

Die Maststecker nur leicht in die Buchsen
einschieben, die Isolierung an den Buch-
sen nicht beschadigen.

Bei Funkstorung

Sollten beim Betrieb wegen der Nahe zu
einer Empfangsanlage oder bei Abwei-
chungen von dem vorgegebenen Gleisbild
Funkstorungen auftreten, so ist der Platz
oder das Gleisbild zu verandern. Priifen Sie
auch den Abstand des Schleifers (Abb. 1).

Die Anlage funktioniert nicht

Es gibt drei Moglichkeiten:

1. Stromkreis unterbrochen. Schienenver-
bindungen und AnschluB am Trafo und
Netzstecker uberpriifen.

2. Ein KurzschluB. Der Strom wird im Trafo
wenig spater automatisch ausgeschal-
tet. Trotzdem Fahrtreglerknopf auf ,Null”
stellen. Prufen, ob Verbindung zwischen
Punktkontakt und Schiene oder von
Kabel zu Kabel besteht. Verbindung
beseitigen. 1 Minute warten.

3. Trafo ist Uberlastet, wenn die Anlage
sich mehrmals ausschaltet. Ein zweiter
Trafo ist notig.

Die Lok lauft nicht

Gehause abnehmen (Abb. 2) und Biirsten
prufen (Abb. 3). Sie miissen mit leichtem
Druck am Kollektor anliegen. Evtl. Span-
nung der Andruckfedern korrigieren.

Die Fahrtrichtung stimmt nicht

Schaltet die Lok ungewollt bei hoher
Geschwindigkeit um, so ist der Federein-
hangehaken etwas in Richtung ,a” zu
biegen (Abb. 4).

Andert sie ihre Richtung verzdgert oder
gar nicht, so ist der Federeinhangehaken
in Richtung ,,b” zu biegen.

Lokinspektion

Haftreifen der Rader (Art. 7154) nach
Bedarf wechseln (Abb. 5). Nach 40 Be-
triebsstunden 6len (Abb. 6-10). Gliihbirnen
nach Bedarf wechseln (Abb. 11). Schleifer
nach Bedarf wechseln (Abb. 12).

Things you should know

e L e

The transformer ~

For operation with AC supply only and the circuit voltage given! When

using 2 transformers, note the following points: the »L« and »B« sockets

of the individual transformers must not be allowed to come in contact with

each other under any circumstances. (The »O« sockets may be connected

together, however). Each transformer must supply a separate electrical
circuit. 2 transformers must never be connected to a single traction and
lighting current circuit. Take care that the circuits are not connected
accidentally, by inadequate or damaged insulation at iIsolating points, for
example. It is important that when power is switched off, the mains plugs

of all transformers are pulled out of their sockets. |f only one plug is pulled

out, it would be possible in the case of faulty circuit isoiation for mains

voltage to be present on this plug, which would be dangerous.

The lighting mast

The plugs of the mast should only be inserted gently into the sockets,

taking care not to damage the insulation of the sockets, otherwise there

Is a risk of causing a short circuit.

Radio interference

If radio interference occurs when the layout is used, it may be because

the layout is unnecessarily close to the radio receiver, or because the

track plan differs from that recommended for the particular railroad set.

The interference may be eliminated by re-positioning or reconstructing

the layout. The gap at the pick-up shoe should also be checked (see Fig. 1).

Layout fails to work *

There are three possible reasons:

1. The circuit is interrupted somewhere. Check the connections at rail joints,
at the transformer and at the mains plug.

2. There is a short circuit on the layout. In this case the current is switched
off automatically in the transformer. The speed controller knob should
nevertheless be set to the zero position, and then a check made to see
where there is any connection between the positive and negative lines
(between stud contacts and a rail, for example, or connection between red
or yellow leads and brown or yellow leads). Remove the connection.

The layout is ready for use again after about 1 minute.

3. The transformer is overloaded, if the cut-out keeps operating, for example.
In this case connect some of the items to a second transformer.

Locomotive fails to work

Take off the body (Fig. 2) and check the brushes (Fig. 3). These should rest
gently against the commutator. Adjust the tensioning springs if necessary.
Direction control faulty

If the locomotive changes direction unexpectedly while at high speed, the
Spring suspension hook needs to be bent slightly in direction »a« (Fig. 4).

If the locomotive changes direction late, or if it does not change direction
at all, bend the spring suspension hook in direction »b«.

Inspection of locomotive

Change non-skid tires (Item 7154) as necessary (Fig. 5).

Lubricate after 40 running hours (Figs. 6-10). Change light bulbs

as necessary (Fig. 11). Change pick-up shoe as necessary (Fig.12).




- Ce qu’il faut savoir

Le transformateur

Exclusivement pour courant alternatif et voltage secteur
indique. Important: Si vous utilisez plusieurs transforma-
teurs, il faut relier entre elles les prises »O«, jamais les
prises »L« ou »B«, Chaque transformateur doit alimenter son
propre circuit. Ne branchez jamais plusieurs transfos sur
un méme circuit-traction ou un méme circuit lumiére.
Verifiez bien l'isolement des circuits. Débranchez toujours
en meéme temps tous les transformateurs des prises de
courant secteur. En debranchant un seul transformator sa
prise de courant peut-étre sous tension secteur en cas de
mauvais isolement entre circuits electriques (Danger
d'accident).

Le mat

Introduire légérement les fiches du mat dans les prises pour

eviter de détériorer l'isolement des prises.

Parasites

Si le réseau produit des parasites en raison de la
proximite d'une antenne, d’'un récepteur ou du montage

d’ un reseau différent de celui indiqué sur la boite
d'emballage, il faut déplacer le réseau ou modifier le tracé
des voies. Verifier également la position du frotteur (Fig. 1).

Le réseau ne fonctionne pas

Signalons trois causes possibles:

1. Interruption du circuit électrique. Vérifier I'assemblage
des rails et les branchements au transformateur ainsi que
le branchement de celui-ci au secteur.

2. Le réseau est en court-circuit. Dans ce cas le transfor-
mateur coupe automatiquement le courant. Tourner le
bouton du transfo sur la position »Zéro«. Rechercher un

court-circuit entre le conducteur central a plots et les rails

ou entre les cables. Patienter 1 minute.
3. Le transfo est surchargé et coupe le courant a intervalles
reguliers. Un deuxieme transfo est nécessaire.

La locomotive ne fonctionne pas

Enlever la carrosserie (Fig. 2) et verifier les balais (Fig. 3).
lls doivent exercer une légére pression sur le collecteur.
Régler éventuellement la pression des ressorts.

L’'inversion du sens de marche est défectueuse

Si la loco inverse spontanément son sens de marche aux
vitesses elevees, il convient de plier légérement le crochet
du ressort de rappel de lI'inverseur dans le sens »a« (Fig. 4).
Si I'inversion se fait difficilement ou pas du tout, il faut plier
le crochet dans le sens »b«,

Entretien de la locomotive
Remplacer les bandages (art. 7154) en cas de nécessité

(Fig. 5). Huiler apres 40 heures de fonctionnement (Fig. 6 a
10). Remplacer les ampoules en cas de besoin (Fig. 11).
Remplacer le frotteur s’il est usé (Fig. 12).

Sera necesario
saber que

El transformador

Solo sirve para corriente alterna y el voltaje indicado. Si se
usaran varios transformadores tener muy en cuenta que
solamente se pueden unir por los bornes »O« nunca por »L«
0 »B«. Cada transformador debe tener su propio circuito.
Nunca se podran usar mas de un transformador para el
circuito del tren y de alumbrado. Vigilar los puntos de
aislamiento. Sacar siempre todos los enchufes de los trans-
formadores de la red eléctrica. Si quedara un transfor-
mador enchufado y existieran aislamientos defectuosos,

el otro transformador desenchufado tendria corriente
(Peligro de accidente).

El poste de luz
Enchufar las clavijas del poste ligeramente en la via sin
accidentar los aislamientos.

En caso de formarse interferencias

Cambiar la instalacion de lugar o modificar el tendido de

vias. Examine también la distancia del patin (fig. 1).

El tablero no funciona

Existen tres posibilidades:

1. Circuito eléctrico interrumpido. Examinar nuevamente
las uniones de las vias y su conexion al transformador
y a la red eléctrica.

2. Existe un cortocircuito. La corriente es interrumpida
automaticamente desde el transformador.Colocar
el boton de mando en posicion »O«. Examinar si existen
uniones entre el carril central y la via o entre los cable-
cillos eléctricos. Eliminar estos cortocircuitos y esperar
un minuto.

3. El transformador esta sobrecargado si se disparara
varias veces. Sera necesario utilizar un segundo trans-
formador.

La locomotora no funciona

Retirar la carcasa (fig. 2) y examinar las escobillas
(fig. 3). Deben de presionar ligeramente sobre el rotor.

Si fuera necesario corregir la presion de los muelles.
El cambio de marcha no funciona bién

Si la locomotora cambiara, sin querer, por si sola el sentido de

la marcha a una velocidad elevada, doblar el ganchito que
sujeta el muelle en direccion »a« (fig. 4).

Si no cambia de marcha o se retrasa sera necesario
doblar el ganchito endireccion »b«.

Manutencion de la locomotora

Cambiar los aros de goma en las ruedas (art. 7154) cuando
estuvieran sueltos (fig. 5). A las 40 horas de funciona-
miento engrasar (fig. 6-10). Cambio de bombillas (fig. 11)
y cambio del patin (fig. 12) cuando hiciera falta.

Cio che si deve
sapere

Il trasformatore

Solo per corrente alternata e tensione-rete indicata! Con
I'impiego di piu trasformatori osservare: in nessun caso, ad
eccezione della »O«, | trasformatori non devono essere
collegati anche con le boccole »L« oppure »B«. Ogni trafo
deve avere il proprio circuito. Mai collegare i trasformatori
allo stesso circuito di corrente e luce. Per una buona
iIsolazione curare il punto di separazione. Staccare sempre
la spina di collegamento di tutti i trasformatori dalla presa
di corrente. Se rimane anche solo uno spinotto sotto
corrente, in una isolazione imperfetta, pericolo di incidente.

Palo luce
Introdurre le spine di collegamento leggermente nelle
boccole per non danneggiare l'isolazione.

Disturbi radio

Se si dovessero produrre disturbi durante il funzionamento,
causa la vicinanza di un apparecchio ricevente, o per il
cambiamento dello schema-binari previsto, bisogna
cambiare il luogo o lo schema-binari. Controllare pure la
distanza del pattino.

L'impianto non funziona

Ci sono 3 possibilita:

1. Il circuito & interrotto. Esaminare I'unione fra rotaie, il
collegamento al trafo e con la presa di corrente.

2. Corto circuito. La corrente nel trafo viene automatica-
mente tolta un poco piu tardi. Cio malgrado mettere il
bottone di regolazione velocita sullo »zero«. Esaminare se
esiste unione fra punti di contatto con le rotaie o da cavo
a cavo. Provvedere di conseguenza. Aspettare 1 minuto.

3. Il trasformatore & sovraccarico se I'impianto si
disinnesta piu volte. E necessario un secondo
trasformatore.

La loco non parte

Togliere il mantello (fig. 2) ed esaminare le spazzole (fig. 3).
Esse devono toccare il collettore con leggera pressione.
Eventualmente correggere la pressione delle molle.

L'inversione di marcia non é regolare

Se la locomotiva, a velocita elevata, fa un’ inversione

non voluta, si pieghi un poco il gancio d’attacco della molia
In direzione »a« (fig. 4). Se invece ritarda nel cambiare

la_ marcia o non la cambia affatto si pieghi il gancio in
direzione »b«.

Revisione della loco

Quando necessario cambiare le cerchiature di adesione
delle ruote (art. 7154). Dopo 40 ore di corsa occorre
lubrificare (fig. 6-10). Cambio delle lampadine (fig. 11).
Cambio del pattino (fig. 12).

Det bor man veta

Transformatorn
Endast for vaxelstrém och nétspénning 220 volt! Obs! Vid

Det skal man vide

Transformator
Kun til vekselstrem og angivet netspaending 220 volt!

flera transformatorer: For utom »O« uttaget far aldrig »L«-eller Ved brug af flere transformatorer skal man vide: Under

»Be-uttagen vara férbundna med varandra. Varje transfor-
mator maste ha sin egen separata strémkrets. Anslut darfér
aldrig flera transformatorer till samma kér- eller belysnings-
strOmkrets. Kontrollera att god isolering finns vid avbrotts-
stallena. Vid kontroll, dra alltid ut transformatorernas stick-
kontakter ur vagguttagen. GIéms en stickkontakt kvar, fére-
ligger olycksfallsrisk om strémkretsens isolering &r skadad.

Signalmasten
Stick forsiktigt in stiftkontakterna i uttagen, sé att inte
uttagens isoleringar skadas.

Vid radiostdrning

Skulle radiostdrning ske under drift, antingen p. g. a. ndrhet
till radiomottagare eller vid avvikelse fran avbildad anlédgg-
ning, sa maste platsen eller sparplanen &ndras. Kolla &ven
avstandet mellan sldpsko och mittledare (bild 1).

Anlaggningen fungerar inte

Det kan finnas tre orsaker:

1. Avbrott i strdmkretsen. Kontrollera skenskarvarna och
anslutningen till trafon och till vdgguttaget.

2. Vid kortslutning. Strémmen bryts automatiskt i trafon
efter en kort stund. Stéll i alla fall mandvervredet pa
»noll«. Kontrollera om kontakt finns mellan mittledarens
punktkontakter och rélsen, eller mellan olika kablar.
Eliminera kortslutningen och véanta 1 minut.

3. Transformatorn &r dverbelastad, vilket méarks genom att
strommen bryts upprepade ganger. En andra trafo &r
da nddvéandig.

Loken kér inte

Avlagsna lokkapan (bild 2) och kontrollera borstarna (bild 3).

De maste med ett |att tryck ligga an mot kollektorn. Justera
ev. aven borstfjadrarnas spanning.

Korriktningen stammer inte

Om loket andrar kérriktning vid hég hastighet, s méste
fijaderhaken bdjas en aning i riktning »a« (bild 4).

Om kd&rriktningséndringen férdrdjs eller inte kan &ndras, sa
maste fidderhaken béjas i riktning »b«.

Lokservice

Smorj loket efter 40 kdrtimmar (bild 6-10). Vid behov
bytes drivhjulens slirskydd (art. 7154, bild 5), glédlampor
(bild 11) och &ven ev. sldpskon (bild 12).

iIngen omstaendigheder ma »O« - »L« og »B« basningerne
forbindes. Hver transformator skal have sin egen strom-
kreds. Transformatorer ma aldrig tilsluttes een og samme
bane- og lysstreamkreds. Serg for god isolering pa ads-
killelses-stederne! Traek altid samtlige transformatorers
stik ud af stikdasen. Hvis eet stik er stremtilsluttet og
Isoleringen er defekt, er der strem i de udtrukne stik (fare
for ulykker).

Lysmasten
Maststikkene saettes kun let i besningerne for at undga
beskadigelse af bosningernes isolering.

Ved radiostagj

Hvis der under anleeggets drift optraeder radiostej f.eks. pa
grund af naer placering til et modtageranlaeg eller ved
eendringer af angivne skinneplaner,méa anlaeggets placering
eller skinneplanen aendres . Kontroller ogsé sleebeskoens
afstand (fig. 1).

Hvis anlaegget ikke fungerer

Der er 3 muligheder:

1. Stroamkredsen er afbrudt. Kontroller skinneforbindelser
samt tilsutninger til transformatorer og lysnet.

2. En kortslutning.Stremmen i transformatoren afbrydes
automatisk kort tid efter. Stil alligevel reguleringsknappen
pa »O« Kontroller om der er forbindelse mellem punkt-
kontakter og skinne eller mellem 2 ledninger. Fjern
sadanne evt. forbindelser. Afvent et minut.

3. Transformatoren er overbelastet, hvis anlaegget
stadigt afbrydes. En ekstra transformator er pakraevet.

Lokomotivet vil ikke kore

Afmonter overdelen (fig. 2) og kontroller barsterne (fig. 3).
Barsterne skal bergre kollektoren med et let tryk. Eventuelt
ma trykfijedrenes spaending justeres.

Forkert korselsretning -

Hvis locomotivet uventet under stor hastighed a&ndrer kor-
selsretning, skal fiederhagen bgjes i retning af »a« (fig. 4).
Hvis lokomotivets karselsretning er forsinket eller slet ikke
sker, skal fiederhagen bgjes i retning af »b«.

Lokomotiv-kontrol

Hjulenes haefteringe (art. 7154) skal udskiftes efter behov
(fig. 5). Efter ca. 40 timers karsel skal lokomotivet smares
(fig. 6-10). Elektriske paerer udskiftes efter behov (fig. 11).
Sleebesko udskiftes efter behov (fig. 12).

Dat hoort men te
weten

De trafo

Alleen voor wisselstroom en vermelde netspanning. Bij
gebruik van meerdere trafos opletten: In geen geval mogen
behalve de »O«- ook nog de »L«- of »B«- aansluitbussen
onderling met elkaar worden verbonden. ledere transfor-
mator moet zijn eigen stroomkring hebben. Transfor-
matoren mogen nooit op een en dezelfde baan- en licht-
stroomkring worden aangesloten. Daarom moet goed gelet
worden op ongewilde verbinding van de stroomkringen,
b.v. door verkeerde of onvoldoende isolatie van de geiso-
leerde trajecten. Altijd de netstekers van alle gebruikte
transformatoren gelijktijdig uit de contactdozen trekken.
Bij het uittrekken van slechts één steker zou hierop, bij
verkeerde aansluiting van de baanstroomkringen,
netspanning aanwezig kunnen zijn.

De seinmast

De stekers van de mast vooral behoedzaam in de aansluit-
bussen steken, de isolatie van de bussen niet beschadigen.

Bij radio- en TV-storing

Mocht bij het rijden door geringe afstand ten opzichte van anten-
ne of toestel of door een afwijkend figuur van het op de doos
gegeven railplan, storing ontstaan, dan moet de baan op een
andere plaats aangelegd, of het figuur van de baan gewijzigd
worden. Ook stand van de sleepcontacten controleren (afb. 1).

De baan doet het niet

Er zijn drie mogelijkheden:

1. De stroomkring is onderbroken. Railverbindingen alsmede
aansluiting aan de trafo en aan de netsteker controleren.

2. Kortsluiting. De stroom wordt even later automatisch
uitgeschakeld. Regelknop toch op »nul« zetten. Controleren
of ergens verbinding is tussen puntcontacten en railbedding
of tussen de draden.Fout verhelpen en ca. 1 minuut wachten.

3. De transformator is overbelast, b. v. als de baan
steeds vanzelf uitschakelt. Enige artikelen moeten
dan op een tweede transformator worden aangesloten.

De loc loopt niet

Kap afnemen. (afb. 2) en borstels controleren. (afb. 3).
Ze moeten licht tegen de collector drukken. Eventueel
de druk van de borstelveren bijstellen.

Met de rijrichting klopt iets niet

Verandert de loc bij hoge snelheid vanzelf van rijrichting,
dan moet het haakje voor het veertje een beetje in

richting »a« worden bijgebogen (afb. 4). Verandert hij slechts
moeilijk of in het geheel niet van rijrichting, dan moet het
haakje in de richting »b« gebogen worden.

Controlebeurt
Antislipbanden van wielen (art. 7154) zo nodig ver-
nieuwen (afb. 5). Na ca. 40 uur rijden smeren (afb. 6-10).
Indien nodig lampjes verwisselen (afb. 11). Zo nodig
nieuw sleepcontact aanbrengen (afb. 1).
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